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b)  Strucny technicky popis se zdlivodnénim navrZeného FeSeni

Jedna se o kompletni rekonstrukci silnice 111/00719 ve mésté Bustéhrad. Pfredmétny uUsek je
veden po okraji obce ¢astecné vintravilanu a ¢astecné mimo. Komunikace tvoti prijezd do
pramyslové zény byvalého aredlu Poldi. Stavajici vozovky vykazuji znacné mnoistvi
konstrukénich poruch danych stafim vozovky a velkym mnoiZstvi prekopd technické
infrastruktury. Celd konstrukce vozovky je tak znacné nehomogenni. Nové feSeni pocita
s kompletni vyménou konstrukcnich vrstev a sanaci nelinosného podlozZi, které tvori aktivni
zénu. V Casti trasy je navrZzena dvoijita recyklace za studena na misté pro minimalizaci odpadu
obsahujiciho nadlimitni mnozstvi PAU v dehtovém pojivu.

Situacni feSeni

Komunikace je situacné vedena po stavajici trase a kopiruje jeji smérovy pribéh. Zacatek
Upravy je vkm 0,004 (provozni stani¢eni km 0,004) na okruzni kfiZovatce s I/61. Tato Cast je
vedena az do km 0,611, kde se napojuje na jinou investici spocivajici v rekonstrukci ul. TyrSova.
Délka useku je 0,607 km.

Vyskové reSeni

Vyskové reseni je navrieno s ohledem na stavajici pribéh nivelety komunikace. Trasa je
rozdélena do podusek dle technologie rekonstrukce. V km 0,000 — 0,070 je navrZena celkova
vyména konstrukce véetné sanace podlozZi. Zde bude priibéh nivelety kopirovat stavajici stav
s vyrovnanim propadu a Upravou pricnych sklonl. V tseku 0,070 - 0,611 je navrZena recyklace

za studena na misté, kdy dochazi z technologickych divodd k nadvyseni nivelety o cca 170
mm.

PFicny sklon je navrien min. 2,5 % (2,0 %), pticny sklon plané je navrzen 3,0 %. V oblouku je
navrzen dostfedny sklon min. 2,5 %, max. 5,0 %. V ramci ndvrhu je dodrZen vysledny sklon dle
CSN 73 6101.

Pficné usporadani

PFicné usporadani komunikace neodpovida Zadné navrhové kategorii. Rekonstrukce pocita se
zachovanim stavajici Sifre komunikace, ktera je vedena v Sifi zpevnéni min. 6,50 m s ohledem
na prljezd nakladni dopravy do primyslové zény. Navrhova rychlost je uvazovana 70 km/h.

Usporadani koruny je nasledujici:

Jizdni pruhy 2% 3,25 m = 6,5m (mimo rozsifeni télesa)
Zpevneéna krajnice 2x0,25m

Nezpevnéna krajnice 2x 0,75 m

Vodici prouzky 2x0,125m =0,25m

Svétla Sirka min. 6,5-7,5 m

Pro Usek vedeny v kategorii S6,5 plati uspotadani koruny dle CSN 73 6101.
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Zakladni pricny sklon stavajici vozovky je predpokladan 2,50%, trasa v oblouku je vedena
jednostrannym dostfednym sklonem.

Nezpevnéné krajnice budou provedeny z vyziskaného R-materialu v tl. 0,15.
Sjezdy
Sjezdy na pozemky nebo ucelové komunikace budou obnoveny, u nezpevnénych formou

dosypu Rmat, u zpevnénych bude provedeno vyskové napojeni ve stmelenych vrstvach.

Sjezd ke garazim, ktery je tvoren preasfaltovanymi panely bude kompletné vybouran a bude
proveden jako novy ve skladbé, viz nize.

Stavajici sjezd do sbérného dvora je vyuzivan pouze jako nouzovy v pfipadé obcasné potreby.
Dvur je obsluhovan novou komunikaci pres sjezd u gardzi. Sjezd do dvora tedy bude obnoven
shodné jako sjezd ke gardzim ve skladbé, viz nize. Z dGvodu zajisténi odvodnéni bude pres
sjezd navrZen Stérbinovy Zlab, viz dale.

KFizovatky

V ramci rekonstrukce je feSena i kfizovatka s ul. Tfinecka ve tvaru dvou stykovych ktizovatek
tvoficich trojuhelnik. Vzhledem k nutnému nadvyseni hlavni trasy bude provedena vyména

konstrukce na vedlejSich vétvich a napojeni na vyskovou uUpravu. Jina kfizovatka se v ramci
trasy nenachazi.

Dopravni znaceni

Soucdst samostatnych SO fady 190. ReZzim dopravy a zmén mistni Upravy je popsan v STZ.

Ostatni vybaveni komunikace:

Projektem neni feSeno. Verejné osvétleni je soucasti samostatné investice mésta Bustéhrad.
Vramci stavby budou doplnény smérové sloupky Z11a,b a nastavce smérovych
sloupkt/odrazky v prolisech svodidel.

Svodidla
V FfeSeném useku se nachazi stavajici svodidla na vysokém ndsypu a nad propustkem. Dale jsou

svodidla vedena podél sbérného dvora bez nabéhd, rlizné prerusovana a v deformacnim
prostoru se nachazi plechové oploceni.

Svodidla po levé strané budou obnovena vcelém rozsahu, vyménéna budou za nova
jednostranna ocelova s Urovni zadrzeni N2. Podél sbérného dvora bude svodidlo zruseno a
nahrazeno obrubou z divodu nemozZnosti zajisténi dostatecnych délek (pferusenych sjezdy) a
deformacni Sifi. Za sbérnym dvorem budou svodidla rovnéz v celém uUseku vyménéna za
jednostranna ocelova v Urovni zadrZzeni N2.

c¢)  Vyhodnoceni priizkumi a podkladi, véetné jejich uZiti v dokumentaci

Seznam vstupnich podkladu

[1] Geodetické zaméreni (04/2021)
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[2] Uzemni plan

[3] Geoportdl Stfredoceského kraje

[4] Katastralni mapa zajmového Uzemi

[5] Z&akres stavajicich siti od jednotlivych spravci

[6] Geotechnicka reserse (Agile Geotechnics s.r.0.,07/2021)

[71 Dendrologicky prazkum (Bc. Miroslav Sedlacek, DiS, 12/2021)
[8] Diagnosticky prazkum vozovek (ESLAB, spol. s.r.o., 06/2021)
[9] Hlukova studie (DP Eco-Consult s.r.o0., 09/2021)

[10] Imisni posouzeni (DP Eco-Consult s.r.o., 09/2021)

[11] MPR pro Dolni rybnik (MU Bustéhrad, zap@j¢eno)

[12] Koncepcni studie revitalizace ul. Kladenska (erbautarchitektur, 12/2017)

[13] Samostatny projekt MU Bustéhrad Revitalizace ul. TyrSova (CR Projekt s.r.o.
dokumentace UR v aktudlnim znéni)

[14] Vyména lamp VO v ul. Kladenska, v realizaci 2021/2022

[15] Pasport odpadni $toly z Dolniho rybnika a geodetické zamé¥eni — poskytl MU Bustéhrad
[16] Vyrobnivybory a pozadavky investora

Zemni prace

Stavajici zeminy v podloZi jsou tvoreny:

- Zeminy podloZi v Urovni AZ zastizené v trase jsou heterogenni co do typu i geologické
geneze a reflektuji predpoklady CGS.

- V trase na vsech hloubkovych sondach byly v podlozi identifikovany pouze podminecné
vhodné a namrzavé a7 nebezpeéné namrzavé zeminy dle CSN 736133.

- V AZ byly do nivelety -1000 mm zastizeny zeminy F4 az F6, S3.

- Na provedenych sondach nebyla na Zzadné hloubkové sondé (do cca -1000 mm)
zastiZzena neustalena hladina podzemni vody.

- Zaroven je nezbytné konstatovat, Ze uvedené typy zemin jsou extrémné senzitivni ke
zhorseni vlastnosti/geotechnickych parametrl v zavislosti na Grovni saturace vodou.
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tislo A namrzavost [vhodnost pro

sondy i typ zeminy zeminy podiozZi
lokalzace sondy km

1 1IV00715 km 0,200 F6 CL —jil s nizkou nebezpecné |podminecné
plasticitou namrzava vhodna

1IV00715 km 0,600 I nebezpecné |podminecné
7 F4 CS —piscly i namrzava vhodna

5 V00715 km 1,250 | S3 S-F — pisek s primési [ namrzava podminecné
jemnozrnné zeminy vhodna

1041 111/00719 km 0,070 a F6 CL —jil s nizkou nebezpecné |podminecné
0.300 plasticitou namrzava vhodna

8.5 11/00719 km 0,950 a F6 CL —jil s nizkou nebezpecné |podminecné
1,600 plasticitou namrzava vhodna

3 V00718 km 0,450 | S3 S-F — pisek s primési |namrzava podminecné
jemnozmné zeminy vhodna

Vzhledem k celkové rekonstrukci, zméné dopravniho usporadani a zastizenym nevhodnym -
podminecné vhodnym zeminam, které vykazuji nebezpec¢nou namrzavost, zejména zeminy F6
CL, je navrZzena kompletni vyména aktivni zony v tl. 0,50 m. V mistech, kde bude zastizena
zemina F6 CL bude navriena vyména AZ v mocnosti 0,70 m. Paraplan bude urovnana a
pfehutnéna na parametry dle CSN 73 6133, v mistech vymény AZ 0,70 m nebo zastizeni dale
postupujici vrstvy zemin F6 CL (pripadné malo Unosné podlozi) bude navrieno poloZeni
separacni geotextilii v min. ploSné hmotnosti 300 g/m2. Geotextilie bude pretaZzena svisle a
zakotvena do postupné hutnéné vrstvy AZ tak, aby vznikl zabaleny polstar.

V mistech bézné vymény AZ bude paraplan pouze urovnana a prehutnéna na parametry dle
CSN 73 6133 a provedena AZ v tl. 0,50 m. O konkrétnim zptsobu provedeni AZ (0,50 m nebo
0,70 m bude rozhodnuto na misté se souhlasem TDS a geotechnickym dozorem).

Aktivni zéna bude provedena z vhodného materialu dle CSN 73 6133, Ize uvaZovat s pouZitim
vyziskanych nestmelenych vrstev stavajicich vozovek nebo chodnik(, pokud budou splfiovat
pozadavky CSN 73 6133 pro vhodny material, pfipadné bude upravena jejich kFivka zrnitosti
dopliikovym materidlem z nakupu, nap¥. SD 0/32 a 0/63.

Vzhledem ke specifikim sanaci a postupu praci musi byt postupovano po kratkych usecich,
které budou odkryvany a sanovany. Doporucuje se postupovat liniové s provedenim odkopd,
laboratornich zkousek laboratofi zhotovitele a pokusnych hutnicich Usek(. Nasledné bude po
odsouhlaseni TDS a geotechnického dozoru rozhodnuto o rozsahu a mnozZstvi sanaci.

Projekt predpoklada pritomnost geotechnického dozoru na stavbé min. po dobu provadéni
zemnich praci a pokladky AZ na SO 103.

Aktivni zéna bude provedena v predepsanych mocnostech dle vySe uvedeného navrhu se
zhutnénim na 100% PS dle CSN 73 6133 nebo na Id = min. 0,85, resp. 0,90 dle pouZitého
materidlu. Na zemni plani musi byt dosazeny hodnoty Edef,2 = min. 45 MPa pfi poméru
Edef,2/Edef,1 < 2,5 a CBR = min. 15%. V mistech sanaci na vétsi tl. nez 0,50 m se doporucuje
dosazeni Edef,2 = 60 MPa, avsak min. 45 MPa vidy.

Pricny sklon zemni plané bude proveden ve sklonu min. 3%, odvodnéni bude zajisténo
liniovym drendazinim systémem.
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V ramci zemnich praci budou provedeny i dosypy nezpevnénych krajnic z vhodného materidlu
dle CSN 736133 se zhutnénim na 100% PS. Vyskovy rozdil mezi nezpevné&nou krajnici a
obrusnou vrstvou bude min. 3 cm.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

SO 103 je jednim z hlavnich objekt( celé stavby.

e)  Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti

Jedna se o smérové nerozdélené komunikace. Z konstrukéniho hlediska se jedna o rozdilné
netuhé vozovky s asfaltovym krytem, krytem z PM ev. s dlazdénym krytem nebo pojivem
stmelenou vrstvou prekrytou dlazdénou vozovkou. Trasy vozovek jsou v prevainé casti
dotcenych tras vedeny pfiblizné v pivodnim pldorysném profilu historické komunikace, kdy
byla komunikace rozSifovana a zesilovana, Ci lokalné upravovana do stavajiciho smérového
vedeni trasy. Vyjimkou je usek sil. 111/00719 v ul. Trinecka, kterd je novodobéjsiho vzniku
odhadem 60-70 léta 20 st. Konstrukce vozovek jsou na vSech dotéenych c¢astech z pohledu
geneze a skladby vrstev vysoce heterogenni. LiSi se jednak ve vyskytu ¢i v mocnosti a typu
jednotlivych AC vrstev i podkladnich stmelenych i nestmelenych vrstev a vyskytem dlazdéné
vozovky na sil. [11/00715 a I11/00719. V trase byla na ¢asti sond zaznamenana velmi subtilni
skladba konstrukce vozovky s lokalnim minimem konstrukénich vrstev 250-350 mm (napfr.
sonda 7. sil. 111/00715, sonda 3. sil. 111/00718, sonda 1,8. sil. 111/00719). V prekopech IS je
skladba vozovek rozdilnd oproti skladbé v historické konstrukci vozovky. AC vrstvy jsou
masivné degradované a porusené, na fadé okrajich ve stadiu rozpadu, kdy se fakticky chovaji
jako nestmelené vrstvy. Na vozovce byly v minulosti provadény udrzbové opravy, kdy nebyly
feSeny pfi opravach priciny poruseni a jednalo se primarné o lokalni opravy obrusné vrstvy pro
zlepseni nevyhovujiciho stavu vozovky. | tyto relativné novodobé opravy obrusné vrstvy /
zesileni vykazuji reflexni poruchy, zejména na okrajich vozovky a prekopech IS. Vyznamnym
prvkem pricin vzniku cetnych poruch na sil. 111/0715 a 111/00718 jsou nekvalitné provedené a
zpétné opravené zasahy do komunikace nad inZzenyrskymi sitémi, s ¢etnymi konstrukénimi
poruchami. Cekové lze hodnotit stav vozovek jako nevyhovujici s ¢etnymi konstrukénimi
poruchami a subtilni a nekvalitni konstrukci vozovek na vSech dotéenych komunikacich.
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staniten Grafické znazoméni konstrukce vazovky - IIV007 19 Bustéhrad
songy
gl

1,150, PS

¥ mm

tlou & ka konst ukoo

BAC sowrstvi OPM+natér mSD mSD/SP mzeminaAZ Bzemina podiozi

Stavajici stmelené vrstvy jsou tvofeny asfaltovymi betony v tl. 100 -160 mm. Pod asfaltovymi
vrstvami se nachdzi penetracni makadam + natér.

Pod vrstvou PM se nachdzi $térkovité vrstvy typu SD nebo SP, lokdlné nelze vyloudit
v konstrukci vozovky plvodni Stétové vrstvy.

V ramci akce bylo provedeno vzorkovani stavajicich stmelenych vrstev ve smyslu vyhlasky
130/2019 Sh. Zjisténé hodnoty charakterizuji obrusnou a loZnou vrstvu v tfidé ZAS-T1.
Podkladni vrstvu a PM v tfidé ZAS-T3 - 4 s obsahem benzo(a)pyrenu 0,9, resp. 63,1 mg/kg
susiny. Pro vrstvu PM+natér se tak jedna o nadlimitni hodnoty pro nebezpecny odpad. Na
vétsiné Useku (mimo zastavbu a chodnik) je tak navrZena recyklace za studena na misté pro
maximalni zachovani materialu v ramci stavby.

Ve vztahu k pfedpokladanému dopravnimu zatizeni a charakteru dopravy jsou uvazovany
konstrukce vozovky s TDZ IV.

Konstrukce vozovky recyklace za studena 0,070 — 0,590:

Stavajici vozovka bude rozfrézovana do hloubky 250 mm véetné asfaltového souvrstvi a
stmelenych podkladnich vrstev pripadné vrstev PM + natér. Nasledné probéhne dalsi
rozfrézovani celého souvrstvi do hloubky 500 mm a promichani frézou k zajisténi homogenity
celé rozfrézované vrstvy. V prabéhu praci nelze vyloucit zdsah do historickych vrstev jadra
vozovky, které mlze byt tvofeno kamenitou sypaninou nebo Stétovanim. V takovém pfipadé
musi byt zajisSténo predrceni materiadlu na misté mobilnim drticem. Rozdrceny material tak
bude zaroven slouzit jako doplnujici kamenivo pro recyklaci, pfipadné muize byt, bude-li to
nutné, doplfiovan materidl z frézovani jinych vozovek nebo z dokupovaného materialu.

Nasledné bude provedeno odtéZeni poloviny (250 mm) zhomogenizované vrstvy v ramci
stavebniho Useku na meziskladku (Ize uvazovat s provadénim v trase nebo v do¢asném zaboru

7

na stavebnim dvore —v rezii zhotovitele). Na zbylé mocnosti bude provedena pfi¢na a podelna
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reprofilace a recyklace za studena na misté dle TP 208. Po technologické pauze bude zbyla
¢ast mocnosti rozvezena a poloZzena na prvni vrstvu RS. Tato vrstva bude opétovné urovnana
do pozadovanych vyslednych projektovanych sklonl a bude provedena druha vrstva recyklace
za studena na misté dle TP 208 v tl. 250 mm.

V pfipadé, kdy bude hrozit, Ze bude zafrézovano do vrstev zeminy nebo naopak vlivem
reprofilace pficného sklonu bude vychazet celkova vrstva 2x RS CA vice nez 500 mm, bude
provedena sanace/dopinéni vhodného materidlu. Tato Uprava probéhne tak, Ze bude
v pficném sméru prehozena homogenizovana vrstva 250 mm na stranu a probéhne odtézeni
zeminy a ndhrada/nebo doplnéni materidlem vhodnym pro recyklaci. Tato vrstva (tzv.
vyrovnavaci klin) bude zhutnéna na 100% PS a nasledné bude proveden zpétny pti¢ny prehoz
a prislusna vrstva recyklace. Ztéchto didvodd musi byt materidl recyklovatelny (napf.
frézovany mat., betonovy recyklat, SD apod.). Klin bude v mocnostech 100 — 250 mm dle
situace, na zakladé pricnych fez( a konkrétniho preklapéni konstrukce.

Posouzeni parametrd vrstvy RS CA se doporuduje na prvni vrstvé pouze orientacné dle CSN
736192, relevantni posouzeni dle TP 208 je az na druhé vrstvé RS CA na puUvodni niveleté
vozovky na vrstvé 2 x 250 mm.

Recyklace - Konstrukce vozovky D1-N-2-IV-Plll upravena s recyklaci

Asf. beton obrusny mod. ACO 11+ PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Spojovaci postfik mod.  PS-CP 0,40kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton lozni mod. ACL 16+ PMB 25/55-60 70 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121

vyztuZzeni okraji skelnou geomf¥izi*

Spojovaci postfik mod.  PS-CP 0,40kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton podkladni ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Infiltraéni postfik PI-C 0,60kg/m2 s podrcenim 2/4 v mnozstvi 2 kg/m?2

CSN EN 13808, CSN 73 6129

Recyklace za studena RS CA C3/40/63 250 mm TP 208
Recyklace za studena RS CA C3/40/63 250 mm TP 208
Celkem 660 mm

Konstrukce vozovky se nadvysuje o 160 mm.

Posouzeni parametr(i vrstvy RS CA se doporuéuje na prvni vrstvé pouze orientaéné dle CSN
736192, relevantni posouzeni dle TP 208 je az na druhé vrstvé RS CA na puUvodni niveleté
vozovky na vrstvé 2 x 250 mm.

Napojeni na stavajici stav, respektive na jinou skladbu vozovky bude provedeno plynule se
zazubenim jednotlivych vrstev a provedenim prechodovych klini v podkladnich vrstvach.
Pracovni a podélné spary a pokladka budou provedeny dle TKP 7 a TP146.

* VlyztuZeni okrajl bude provedeno pomoci skelné samolepici mfize dle TP 147 s min. tahovou
pevnosti oboustranné 100 / 100 kN a ochrannym povlakem skelnych vldken polymery s bodem
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taveni povlaku >220°C, pficemz ochrana skelnych vlaken pouze asfaltovym PMB pojivem je
nepfipustna. Mfiz musi mit min. velikost oka 25 x 25 mm s plochou volné AC vrstvy mezi oky
min. 65%. Sitka role 2 m.

Z divodu pojezdu recyklacni frézy bude spodni vrstva RS rozsifena a provedena konstrukce
nezpevnéné krajnice dosypem z vhodného materialu dle CSN 73 6133 se zhutnénim na 100%
PS. Material krajnice musi byt zarover vhodny pro recyklaci za studena na misté (viz vyse). Pro
Ucely provedeni nové konstrukce nezpevnéné krajnice a pojezd frézy bude cely objem krajnice
vymeéneén. Dosyp krajnice bude probihat po vrstvach do Urovné plané jednotlivych vrstev
recyklace.

D - Konstrukce vozovky D1-N-2-1V-Plll upravena - Hlavni trasa a napojeni ul. Tfinecka:

Asf. beton obrusny mod. ACO 11+ PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Spojovaci postiik mod.  PS-CP 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton lozny mod.  ACL 16+ PMB 25/55-60 70 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Spojovaci postiik mod.  PS-CP 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton podkladni ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Stérkodrt SDa 0/32 Ge 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 0/32 Ge min. 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem min. 460 mm

Na zemni plani musi byt dosaZzeno Edef,2 = min. 45 MPa pfi poméru Edef,2/Edef,1 < 2,5 a CBR
=min. 15%.

Na prvni vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 60 MPa
Na druhé vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 80 MPa

Napojeni na stavajici stav bude provedeno plynule se zazubenim jednotlivych vrstev. Pracovni
a podélné spary a pokladka budou provedeny dle TKP 7 a TP146.

Na sjezdech ke garazim a do sbérného dvora bude provedena nasledujici Uprava. Stavajici
konstrukce bude odstranéna az na udroven — 360 mm od nivelety sjezdu. provedeno bude
prehutnéni stavajici podkladni vrstvy nebo podlozi na hodnoty Edef,2 = min 30 MPa. Nasledné
se provede konstrukce vozovky. Provedena bude v nasledujicim souvrstvi.

Konstrukce vozovky — Samostatny sjezd — plna konstrukce

Asf. beton obrusny mod. ACO 11+ PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postiik mod.  PS-CP 0,40 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Asf. beton podkl. ACP 16+ 50/70 70 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
Infiltragni postfik PIC 0,60 kg/m2 CSN EN 13808, €SN 73 6129
Stérkodrt SDa 0/32 Ge min. 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem min. 360 mm
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Obruby:
V ramci chodniku ke sbérnému dvoru je obruba soucasti investice mésta Bustéhrad.

V km 0,0799 - 0,118 bude po pravé strané doplnéna silni¢ni betonova obruba. Doplnéni je
nutné z hlediska odvodnéni a dopojeni vyskové urovné. Silniéni obruba je navrzena jako
betonova 250/150/1000 do loZze z C 20/25n XF3 tl. min 100 mm ve vysce naslapu min. 0,1 m.
Obruba bude v souladu s CSN EN 1340, CSN EN 1339 a CSN 73 6131. Za obrubou bude
proveden dosyp krajnice, viz vySe, a rozprostfena ornice v tl. 0,10 m s osetim.

Odvodriovaci Zlaby

Na sjezdu do sbérného dvora bude osazen betonovy Stérbinovy Zlab 220/260 do bet. loZe
C20/25n XF3 v tl. min. 0,10 m.

Vkm 0,125 — 0,149 je z dlivodu odvodnéni a nemoznosti provedeni pfikopu navrzen Zlab
z kamenné dlazby 100/100 v $ifi 0,60 m, ktery bude vyzdén do tvaru Zlabovky. Kamenna dlazba
100/100 bude osazena do loze C20/25n XF3 v tl. min. 0,10 m s vysparovanim MC 25 XF4. Zlab
bude podporovan silni¢ni betonovou obrubou v rozsahu km 0,124 — 0,141 v provedeni viz
vyse. Spara mezi zlabem a obrubou bude zalita zalivkou za horka N2 dle CSN EN 14 188-1. Zlab
bude vyveden do nového skluzu provedeného dle a VL 2.2. Skluz je vyveden do podsvahového
pfikopu, ktery bude v rdmci udrzby procistén a napojen do vodotece.

V km 0,568 — ZU bude rovnéz proveden 7lab z kamenné dlazby (viz popis vyse).
f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Srazkova voda je svadéna pomoci pricného a podélného sklonu do stavajiciho systému
otevienych pfrikopul, které budou v rdmci akce procistény. V Useku s chodnikem je navrien
jednostranny sklon do stavajiciho betonového zlabu.

V rdmci Upravy komunikace bude cely systém ptikopl a Zlabu procistén. Procistény budou i
zatrubnéni pod vSemi sjezdy na sousedni pozemky a dojde k celkovému procisténi propustku
v km 0,196.

Propustek v km 0,196

Jedna se o ramovou presypanou konstrukci prarezu 3,0 x 2,8 m. Svymi rozméry se tak spise
jednd ve smyslu CSN 73 6201 o mostni konstrukci. Dno je tvofeno betonovou deskou
s kynetou. V ramci stavby bude vtok a vytok procistén od pripadnych naplavenin a ndletové
zelené. Do konstrukce nebude zasahovano.

Zlaby

Z divodu absence odvodnéni a zamezeni pretékani vody z komunikace do sbérného dvora,
budou ve stani¢eni 0,125 — 0,196, a z dGvodu minimalizace zabord v km 0,568 — ZU, navrzeny
Zlaby Sirky 60 cm z kamennych kostek 100/100 (vyzisk), které budou vyzdény do tvaru Zlabovky
viz vySe. Vyparovany budou MC25 XF4.
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Zemni plan bude odvodnéna do systému drendzi s napojenim na nové rekonstruovanou
kanalizaci nebo s vyvedenim do prikopu.

Zemni plan bude odvodnéna do systému drendzi s napojenim na kanalizaci.

DrendZ bude provedena bude z HDPE DN 80 kruhového tvaru s neperforovanym dnem
pevnost SN 8 v SP loZi (fr. 0/22) tl. 100 mm, obsyp drenaze kamenivem (fr. 8/16, f2 piip. 8/32,
f2) do vysky 80-100 mm nad povrchem dren. potrubi, propustna vrstva ryhy bude vyplnéna
Stérkem (fr. max. 60), svrchni ¢ast z kameniva (fr. 4/8, f2 prip. 8/16 — 16/32, f2) v tl. 100 mm,
kamenivo v souladu s CSN EN 13285 drend? bude vyUsténa do kanalizace. Potrubi drendze
bude ze 2/3 obvodu perforované. Propustnost po zhutnéni musi byt zajisténa min. k = 1.10*
m/s. Ryha bude obalena filtra¢ni geotextilii s dostate¢nou tahovou pevnosti a odolnosti min.
CBR = 2%.

f2) v tl. 100 mm, kamenivo v souladu s CSN EN 13285 drenaz bude vyusténa do kanalizace.

Zlab vkm 0,149 bude vyveden do nového skluzu provedeného dle ¥ez a VL 2.2. Skluz je
vyveden do podsvahového prikopu, ktery bude vramci Gdrzby procistén a napojen do
vodotece.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signall, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Viz vySe kapitola Dopravni znaceni.

h)  Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu
Postup vystavby je dokumentovan v samostatné kapitole B8 Zasady organizace vystavby.

Dalsi poZadavky na dodrzovani BOZP a ochrannych pasem jsou specifikovany v samostatné
kapitole B8 Zasady organizace vystavby.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Soucasti stavby nejsou Zadna technologicka vybaveni.

i) Pfehled provedenych vypoctli a konstatovani o statickém ovéfeni rozhodujicich
dimenzi a prifezi

Smérové a vySkové vypoctu pro navrh trasy jsou soucasti pouzité aplikace AutoCad Civil 3D
2019. Souradnice hlavnich bod0 trasy jsou vypocitany v souradném systému S-JTSK, vyskova
soustava Bpv.

Navrh vozovek byl proveden na zakladé piilohy A Katalog vozovek TP 170 a CSN 73 6114.

Observaéni metoda ve smyslu CSN EN 1997 neni navrzena.
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k)  Reseni pfistupu a uZivani vefejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Dopravni feseni vyplyva ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadécich vyhlasek. Jedna se o

stavajici usek silnice Ill. tfidy, smérové nerozdéleny s nejvyssi povolenou rychlosti 50 km/h

v intravildnové ¢asti a 90 km/h mimo obec.

Stavba je pfistupnd napojenim na svych koncich a zacatcich.

Jedna se o stavajici silnice Ill. tfidy s neomezenym pfistupem ve smyslu §5 zakona ¢. 13/1997
Sb. Stavba se ¢aste¢né nachdzi vintravildnu mésta. Redeny usek vzhledem k prostorovym
moznostem a chybéjicim pésim vazbam neni koncipovan jako bezbariérovy. Ke sbérnému
dvoru je vramci investice mésta navrZzen chodnik. Z této podstaty a z hlediska rozsahu
rekonstrukce krajské komunikace neni reSena pési bezbariérové doprava ve smyslu vyhlasky

¢. 398/2009 Sb.

Soucasti SO nejsou nastupni plochy autobusovych zastavek, pfrechody pro chodce nebo mista
pro prechazeni.

Praha, Unor 2024

Sestavil: Ing. Karel Fazekas, Ph.D.
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Priloha €. 1: Vypis bodU trasy

7>

|44

| 611,18

‘758895,50 ‘ 1033175,52 ‘342,54 ‘KU ‘

Bod Staniceni |Y X z Typ
1 0,00 759073,15 | 1033684,22 | 350,19 |V

2 14,56 759075,54 | 1033670,06 | 349,56 | KT
3 24,44 759080,23 | 1033661,37 | 349,13 | TK
4 39,30 759087,00 | 1033648,14 | 348,48

5 46,13 759089,93 | 1033641,97 |348,18 |7Z
6 50,00 759091,53 | 1033638,45 | 348,01

7 54,16 759093,20 | 1033634,64 | 347,82 | KT
8 68,50 759098,91 | 1033621,49 | 347,10 |TK
9 70,30 759099,62 | 1033619,83 | 347,01 |V

10 94,47 759108,10 | 1033597,21 | 345,60 |KZ
11 100,00 759109,76 | 1033591,93 | 345,25

12 150,00 759119,87 | 1033543,03 | 342,10

13 172,75 759121,49 | 1033520,35 | 340,67

14 185,80 759121,58 | 1033507,30 |339,85 |7z
15 200,00 759120,96 | 1033493,11 | 339,03

16 250,00 759113,01 | 1033443,82 | 337,28

17 265,02 759108,89 | 1033429,38 |337,10 |V

18 277,00 759105,04 | 1033418,03 | 337,07 | KP
19 300,00 759096,37 | 1033396,74 | 337,31

20 344,24 759076,61 | 1033357,17 |338,83 |KZ
21 350,00 759073,89 | 1033352,09 | 339,12

22 357,00 759070,57 | 1033345,92 |339,47 |PT
23 384,00 759057,75 | 1033322,16 | 340,83 |7z
24 397,18 759051,50 | 1033310,56 | 341,50 |V

25 400,00 759050,16 | 1033308,08 | 341,64

26 410,36 759045,25 | 1033298,96 |342,19 |KZ
27 437,00 759032,60 | 1033275,51 [343,59 |TP
28 437,00 759032,60 | 1033275,51 | 343,59 |PK
29 444,93 759028,70 | 1033268,61 | 344,01 |7z
30 450,00 759026,05 | 1033264,29 | 344,27

31 465,72 759017,12 | 1033251,35 | 344,92

32 494,44 758998,18 | 1033229,80 | 345,56 | KP
33 494,44 758998,17 | 1033229,80 | 345,56 |PK
34 496,22 758996,89 | 1033228,57 |34558 |V

35 500,00 758994,10 | 1033226,02 | 345,60

36 512,48 758984,30 | 1033218,31 | 345,59

37 530,51 758968,74 | 1033209,23 | 345,35 | KP
38 530,51 758968,74 | 1033209,23 | 345,35 |PT
39 547,52 758953,40 | 1033201,89 | 344,85 |KZ
40 550,00 758951,16 | 1033200,82 | 344,76

41 585,57 758919,07 | 1033185,47 | 343,47 |TP
42 600,00 758905,96 | 1033179,45 | 342,94

43 605,57 758900,79 | 1033177,38 | 342,74 | PP
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